
Update: Clean Vehicles Directive 
und RED II

Falkenberg/Elster | 17. September 2021

Jan Wegener, Teamleiter Europa

Regionen-Workshop „Kommunale Verkehrswende“
im Landkreis Elbe-Elster



Nationale Leitstelle 
Ladeinfrastruktur

Elektromobilität vor Ort

Mobilitäts- und Kraftstoffstrategie

(Nutzfahrzeuge, Schiffe, Kraftstoffe)

Exportinitiative 
Umwelttechnologien

Nationales Innovationsprogramm Wasser-
stoff- und Brennstoffzellentechnologie

NOW – NACHHALTIGE MOBILITÄT GESTALTEN UND FÖRDERN

Nationales Kompetenznetzwerk 
nachhaltige urbane Mobilität (NaKoMo)

2 17.09.2021

Koordination von Förderprogrammen, Technologieberatung, Organisation von Netzwerken 

Leitstelle 
Wasserstoff

Digitalisierung kommunaler 
Verkehrssysteme

Mission Innovation



CLEAN VEHICLES
DIRECTIVE

1
3 17.09.2021



Inhaltlicher Überblick

CLEAN VEHICLES DIRECTIVE

Titel: Richtlinie (EU) 2019/1161 des Europäischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Änderung 
der Richtlinie 2009/33/EG über die Förderung sauberer und energieeffizienter Straßenfahrzeuge
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• RL 2009/33/EG wurde in der Folgenabschätzung als weitgehend wirkungslos
erachtet

• RL 2019/1161 gibt verbindliche Beschaffungsquoten für Mitgliedsstaaten für 
emissionsarme Fahrzeuge vor

• Am 01.08.2019 in Kraft getreten, Umsetzung in nationales Recht bis zum 
02.08.2021

• Beschaffung bezieht sich nicht ausschließlich auf den Kauf sondern umfasst 
Leasing, Anmietung oder Ratenkauf von Straßenfahrzeugen, öffentlichen 
Dienstleistungsaufträge, Dienstleistungsaufträge über Verkehrsdienste



BESCHAFFUNGSQUOTEN
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Fahrzeugkategorie Dt. Quote bis Ende 2025 Dt. Quote 2026-2030

M1, M2, N1 38,5 % 38,5 %

N2, N3 10 % 15 %

M3* 45 % 65 %

* Die Hälfte des Mindestziels für den Anteil sauberer Busse muss durch die Beschaffung von

emissionsfreien Bussen erfolgen

**Diese Anforderung wird für den ersten Bezugszeitraum auf ein Viertel des Mindestziels gesenkt, wenn mehr als 80 % aller Busse, die   

unter die in Artikel 3 genannten in diesem Zeitraum in einem Mitgliedstaat vergebenen Aufträge fallen, Doppeldeckerbusse sind.



DEFINITION „SAUBERER FAHRZEUGE“
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Fahrzeug-

kategorie
Kriterien bis Ende 2025 Kriterien 2026-2030

Auf Kraftstoffbasis

N2

&

N3

&

M3

Strom

Wasserstoff

Erdgas (CNG, LNG, Biomethan)

Biokraftstoffe, synthetische und paraffinische 
Kraftstoffe, LPG*

* Bei Fahrzeugen, die mit flüssigen Biobrennstoffen oder synthetischen oder paraffinhaltigen Kraftstoffen 

betrieben werden, dürfen diese Kraftstoffe nicht mit konventionellen fossilen Brennstoffen vermischt werden

Fahrzeugkategorie Kriterien bis Ende 2025 Kriterien 2026-2030

CO2 g/km

Luftschadstoffemissionen im

praktischen Fahrbetrieb als % 

der der Emissionsgrenzwerte

CO2 g/km

Luftschadstoffemissionen im

praktischen Fahrbetrieb als % 

der der Emissionsgrenzwerte

M1 50 80% 0 k. A.

M2 50 80% 0 k. A.

N1 50 80% 0 k. A.



Nationale Umsetzung

HERAUSFORDERUNGEN

 Keine zentrale Vergabe, fehlendes Wissen über 
Vergabevorgänge

 Hoher bürokratischer Aufwand durch Überwachung

 Aufteilung der Quoten auf Ländern und Kommunen unklar 

 Fahrzeugverfügbarkeit am Markt unklar

 Verteuerung des ÖPNV durch Mindestziele möglich

 Unklarheit bei Dienstleistungs- und 
Personenbeförderungsverträgen

 Kosten der erforderlichen Infrastruktur nicht bedacht

Eine ehrgeizige Unionspolitik für 
die Beschaffung sauberer Fahr-
zeuge wird dazu beitragen, 
Innovationen zu fördern, und 
die Wettbewerbsfähigkeit und 
das Wachstum der Wirtschafts-
zweige der Union auf den 
wachsenden globalen Märkten 
für saubere Fahrzeuge und die 
damit verbundene techno-
logische Infrastruktur weiter 
voranbringen.7 17.09.2021



Name

 Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 vom 
20. Juni 2019 zur Änderung der Richtlinie 2009/33/EG über 
die Förderung sauberer und energieeffizienter 
Straßenfahrzeuge sowie zur Änderung vergaberechtlicher 
Vorschriften

Anwendungsbereich

 Mindestziele und deren Sicherstellung bei der Beschaffung 
bestimmter Straßenfahrzeuge

Veröffentlichung / Inkrafttreten

 9. Juni 2021 / 2. August 2021

Besonderheiten der Umsetzung

 Erlaubung Paraffinischer Dieselkraftstoff aus Synthese oder 
Hydrierungsverfahren

 Nachrüstung von Fahrzeugen

 Sicherstellung der Zielerreichung durch Bund und Länder 
(jährliche Berichte der Länder)8 17.09.2021

Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz 

(SaubFahrzeugBeschG)



AFIR

Mögliche Änderungen durch das 
Paket „Fit for 55“

Neue Begriffsbestimmungen:

• ‘alternative fuels for zero-emission vehicles’: 
Strom, H2, NH3

• ‘renewable fuels’: Biokraftstoffe, erneuerbare 
synthetische und paraffinische Kraftstoffe

• ‘alternative fossil fuels’: CNG, LNG, LPG, 
konventionelle synthetische und paraffinische 
Kraftstoffe

9 17.09.2021



Umgesetzt durch die NOW GmbH

ÜBERSICHT FÖRDERANGEBOT DES BMVI IM VERKEHR

Förderrichtlinien 
(FRL)

Programme

Technologie

Nationales Innovationsprogramm 
Wasserstoff- und 
Brennstoffzellentechnologie

(NIP)

FCEV

Elektromobilität (EM)

BEV, PHEV

Mobilitäts- und 
Kraftstoffstrategie (MKS)

Kraftstoffe +  Gas

FRL Forschung und 
Entwicklung
FRL Marktaktivierung

Förderrichtlinie 
Elektromobilität 
(2021 – 2025)

Beschaffung, 
Elektromobilitätskonzepte, 
Forschung und Entwicklung

Richtlinie zur Förderung alternativer Antriebe im Schienenverkehr 

Richtlinie zur Förderung alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr (2021 – 2025) 

FRL für Nutzfahrzeuge mit klimaschonenden Antrieben N1 bis N3 (2021 – 2024) 

Erneuerbare Kraftstoffe*  

FRL für regenerative und 
strombasierte Kraftstoffe

FRL für LNG als Schiffs-
Kraftstoff und Bord- & 
Landstromversorgung 
Schiffe 

In Erarbeitung/
Erstellung

In Umsetzung
*Erneuerbare Kraftstoffe: fortschrittliche Biokraftstoffe; strombasierte Kraftstoffe: Forschung und Entwicklung, Invest., Erzeugung17.09.202110



FÖRDERUNG ALTERNATIVER ANTRIEBE VON BUSSEN IM 
PERSONENVERKEHR 

Anwendungsbereich

• Batterie-, Brennstoffzellen- und 
Batterieoberleitungsbusse sowie biomethanbetriebene 
Busse der Fahrzeugklassen M2 und M3

• Dafür erforderliche Infrastruktur und 
Machbarkeitsstudien

Volumen

• 1,25 Mrd. Euro bis 2024 + zus. Mittel 2025

Förderquoten

• 80% der Investitionsmehrkosten zur Dieselreferenz für 
Batterie-, Brennstoffzellen- & 
Batterieoberleitungsbusse,

• 40% Investitionsmehrkosten zur Dieselreferenz für Bio-
Gasbusse,

• 40% der Investitionsvollkosten für die zum Betrieb 
notwendige, nicht öffentliche Infrastruktur

17.09.202111



RED II
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ÜBERBLICK ÜBER DIE INHALTE

Das Fit-for-55-Paket soll dabei helfen das neue Klimaziel von 55% 
Treibhausgaseinsparungen bis 2030 zu erfüllen und die europäische 
Wirtschaft gemäß des Green Deal hin zur Klimaneutralität zu transformieren.

Insgesamt 18 Elemente umfassen:

 Acht Vorschläge für Verordnungen

 Fünf Vorschläge für Richtlinien

 Zwei Vorschläge für Entscheidungen

 Drei Mitteilungen

 auf 4.062 Seiten

Strategic 
rollout plan to 
support rapid 
deployment 

of alternative 
fuels

Fit for 55 -
delivering 

the EU's 2030 
climate target

New EU 
Forest 

Strategy for 
2030

Revision of 
the EU 

Emission 
Trading 
System

Revision of 
the Directive 
on deploy-

ment of the 
alternative 

fuels 
infrastructure

ReFuelEU
Aviation –
sustainable

aviation fuels

FuelEU
Maritime –

green
European 
maritime 

space

Revision of 
the LULUCF 
regulation

Revision of 
the EU Effort

Sharing 
Regulation

Revision of 
the Market 

Stability 
ReserveRevision of 

the EU 
Emission 
Trading 

System for 
Aviation Notification 

on the 
CORSIA

Amendment 
of the 

Regulation 
setting CO2 

emission 
standards for 
cars and vans

Amendment 
to the 

Renewable 
Energy 

DirectiveProposal for a 
Directive on 

energy 
efficiency 

(recast)
Revision of 
the Energy 

Tax Directive

CO2

CO2

CO2

Carbon 
border 

adjustment 
mechanism

Social Climate 
Fund



AFIR
Art. 2, Abs 36: Begriffsbestimmung

Art. 22a: Einsatz EE in der Industrie
• Jährliches Wachstum von 1,1 %

• 50% grüner Wasserstoff/strombasierte 
Kraftstoffe beim Einsatz von H2 für Endenergie 
und nicht-Energie-Prozesse bis 2030

Art. 25: Senkung der THG-Intensität von 
Kraftstoffen im Verkehr

• Senkung der THG-Intensität von 13% bis 2030

• Unterquote von 2,6% RFNBOs in 2030

• „Reduktion“ der energetischen Unterquote für 
fortschrittliche Biokraftstoffe von 3,5 % 2030 auf 
2,2 % 

14 17.09.2021

RED II-REVISION

Art. 27: Anrechnungsregeln
• Streichung der Mehrfachanrechnung außer für 

fortschrittliche Biokraftstoffe (1,2)
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Begriffsbestimmungen in Bezug aufeinander

DEFINITIONSKARTE

RED IIRED II

FuelEU
Mari-
time

FuelEU
Mari-
time

ReFuel
Aviatio

n

ReFuel
Aviatio

n

AFIRAFIR

ETDETD

Taxono
mie

Taxono
mie

KUEBLLKUEBLL

ETSETS

Kein Defnition

oder Verweis 

auf RED II
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ÄNDERUNGEN EE IM VERKEHR
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Others (electricity, hydrogen,
gaseous and liquid power-based
fuels, recycled carbon fuels)

Advanced biofuels (Annex IX, part
A)

Advanced biofuels (Annex IX, part
B)

Biofuels from food and feed crops

BY 2030 
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